La tecnologia maritima
prehispanica en los contactos
intraoceanicos Andes-Mesoameérica

EMILIANO MELGAR Tisoc**

El mar, como vehiculo cultural, como nexo
geogrifico, como fuente de infinitos recursos
y, sobre todo, como elemento dindmico y per-
manente en la expansion de las sociedades,
constituye parte insustituible del proceso his-
térico de la humanidad.

Fernand Braudel

n este trabajo se analiza y revalora la tecnologia maritima amerin-

dia aplicada en la ruta comercial costera y de cabotaje prehispani-

ca que va de Tehuantepec a Chincha (ruta que después seria
retomada por los espanoles para el comercio de la plata y otros pro-
ductos). Ademas se retoma las distintas teorias de la distribucién y
desarrollo del maiz en el 4&rea mesoamericana, intermedia y andina,
a partir de las claves recurrentes del universo mitico, ritual y co-
mercial de éste, aportados por los estudios paleobotéanicos, arqueo-
l6gicos y etnohistéricos, como pruebas e indicios del contacto
intercultural.

En el Altiplano mexicano de la época prehispanica existia una fal-
ta de conciencia acerca de la existencia de la costa y su significado, del
mar y sus circuitos comerciales y culturales; sin embargo, desde este

* Aprovecho la ocasién para agradecer los amables comentarios y sugerencias de
Margarita Nolasco, Gustavo Vargas, Alfredo Torero, Lauro Gonzélez Quintero, Carlos Huamén,
Xavier Solé, Francisco Amezcua y Patricia Escandén.

** Escuela Nacional de Antropologia e Historia.

DIMENSION ANTROPOLOGICA, ANO 6, VoL. 17, SEPTIEMBRE/DICIEMBRE, 1999



interior, es decir, tierra adentro, se proyectaba y producia la politica y las
normas que afectaban al territorio mesoamericano, incluyendo sus cos-
tas.! Contar o no con las costas y el mar imprimi6 de por si un carac-
ter especifico a la vida nacional a través de su historia: fue la zona que
nos sirvi6 para establecer nuestro contacto con el mundo europeo.?
Ademas, “la conciencia del hombre terrestre (y lacustre), cuya
vida se desarrolla en un ambiente s6lido (o acuatico) menos incierto
que el mar, fue donde pudieron imponerse sin demasiados proble-
mas las instituciones, la religién, etcétera”.® A esta mentalidad se le
contrapuso la de los navegantes costeros, quienes realizaban los via-
jes que mantenian en contacto, intercambio o comercio, ciertas re-
giones, lejanas por via terrestre, cercanas por via maritima. Asi, los
grupos nahuas del Altiplano, gente de agua lacustre, concebian al
mar como la gran agua o lago (ueyatl),* y cuyo medio en constante
cambio no dominaban plenamente, posibilitando que otros grupos
costeros, como los mayas, controlasen las rutas maritimas, sobre todo
en el Mar Caribe. Este fenémeno también puede observarse en el
caso de los grupos del Altiplano andino con respecto al Océano Pa-
cifico, debido a que lo consideraban como un hatun-cocha, es decir,
un gran lago,’ el cual estaba en manos de los mochicas-chimdtes y,
posteriormente, chinchas, estos tiltimos en un estatus igualitario con
los incas, comprometido a sus conocimientos respecto al mar, espa-
cio geografico que los andinos no comprendian ni lograban adaptar.
Esto se debe a que la historiografia mesoamericana y andina ha
sido narrada a partir de lo que Walter Mignolo ha denominado el lu-
gar de la enunciacién,® es decir, pensada e investigada desde donde
sus autores estaban situados culturalmente. En consecuencia, los gru-
pos del Altiplano de ambas regiones concibieron al mar como un
gran lago, debido a los criterios de referencia que poseian como hom-
bres terrestres, es decir, para ellos, lo mas parecido al mar era un lago,

1 Carlos Bosch Garcia, “México frente al mar”, en Thesis, niim. 1, FFvi/unam, México, abril
1979, p. 33.

2 ldem.

3 Ibidem, p. 34.

4 Alain Musset, El agua en el valle de México. Siglos xvi-xviil, traduccién de Pastora Rodriguez
Avinoa y Maria Palomar, México, pcM/cEMca, 1992, pp. 42, 121.

* Victor von Hagen, Los reinos desérticos del Perii, México, Diana, 1973, p. 173.

¢ Walter D. Mignolo, “Los estudios subalternos éson posmodernos o poscoloniales?: la
politica y las sensibilidades de las ubicaciones geoculturales”, en Casa de las Américas, ntim. 204,
La Habana, julio-septiembre, 1996, p. 24.
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aunque éste fuese de enormes proporciones e insondable, pero cuyo
comportamiento diferia al de un medio lacustre. Y precisamente esta
imprevisible conducta del mar (su constante dinamica, sus mareas, co-
rrientes marinas, vientos y huracanes), desconocida para ellos en los la-
gos, produjo que los grupos costeros aprovecharan esto para controlar
las rutas maritimas en un medio que los otros no lograban dominar.

Gracias a una redefinicién de las fronteras mexicanas (frontera
Pacifico estimulada por el Tratado de la Cuenca del Pacifico), se
reactualiza la necesidad de recuperar la memoria histérica de la na-
vegacion y los contactos intraocednicos desde el periodo prehispanico
hasta hoy dia. De manera anéloga, la definicién del Caribe, como
cuarta frontera, ha reabierto el interés por los mayas y su relacién
con el mar (considerandolos como los “fenicios de América”),” y sus
probables contactos con Sudamérica, mas alld de las gastadas
formulaciones difusionistas. Asi, hemos seleccionado algunos pue-
blos que lograron consolidar importantes grupos de comerciantes
especializados (chinchas, muiscas y mayas) en el mismo horizonte
temporal, entre los siglos x1v al xvi.

Con base en lo anterior, en este articulo desarrollaremos los si-
guientes aspectos:

* Losindicios acerca del intercambio comercial o cultural andino-
mesoamericano, via el Pacifico, ligan a Tehuantepec y el Soco-
nusco con Sudamérica (Huanchaco y Chincha), marcados porlos
ciclos estacionales de navegacién por cabotaje. Los ciclos diciem-
bre-abril y abril-septiembre dieron pauta a los tiempos de nave-
gacion del litoral mesoamericano al sudamericano y viceversa.
Sin embargo, las pruebas etnohistéricas y de arqueologia expe-
rimental demuestran que esta navegacion también pudo ser en
mar abierto, rompiendo con los esquemas tradicionales de tecno-
logia poco desarrollada, y reforzando las hipétesis de navegacion
en alta mar de Heyerdahl, sin llegar a los extremos de éste.

* La incidencia de los mitos prehispanicos respecto a dichos iti-
nerarios e intercambios, como gigantes, dioses marinos y ex-
tranos inmigrantes llegados por mar, debi6 ser una de las prin-
cipales causas de lo esporaddico de estos contactos, debido a que

" Thompson, Historia y religion de los mayas, Félix Blanco (trad.), México, Siglo XXI, 7a. ed.,
1986, p. 25; V. Hagen, op. cit.; A. Andrews, “El conocimiento maritimo de los mayas del
Posclasico”, en Arqueologia Mexicana, nim. 33, INaH/Raices, septiembre-octubre de 1998.
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el mar causaba en el imaginario colectivo amerindio admira-
cién y temor al mismo tiempo. “En efecto, tanto entre los indi-
genas como (posteriormente) entre los espanoles, en el agua
permanece un mundo mal conocido, amenazante, en donde
se refugian seres que escapan a las normas: animales fabulo-
sos, monstruos, dioses. De esta manera, nace un verdadero
bestiario fantastico del agua, fundado en las creencias, los te-
mores o las esperanzas de cada uno”.®

* Retomando la diversidad genética del maiz y su desarrollo en
las zonas estudiadas, aunadas a los saberes y dispositivos tec-
nolégicos para su cultivo y consumo, que fueron desplegando
las distintas culturas amerindias, podremos entender la aparen-
te homogeneidad de razas de maiz en las costas involucradas.
Ademaés, el excedente permanente de maiz, asociado con pro-
ductos artesanales, acentud la diferenciacion social, incluida la
conformacién de comerciantes eventuales o especializados con
medios de transporte terrestres y/o acuaticos.

Contactos terrestres o maritimos

La cuestion de si hubo o no contactos entre las grandes culturas de
Mesoamérica y los Andes fue un tema que llamé la atencién desde los
primeros tiempos de la Colonia, tanto entre los evangelizadores como
entre los conquistadores, como lo demuestra el caso del padre Acosta
y de Herndn Cortés. El primero, debido a los viajes que hizo entre
ambas regiones, realizando interesantes observaciones; y el segundo,
dado que, en su afdn por establecer el comercio entre la Nueva Espa-
na y los “muchos reinos del Pert”,’ deseaba conocer algiin medio de
navegacion que disminuyera el tiempo del viaje.

Uno de los autores que proponia contactos intercontinentales,
mediante migraciones, es Antonio de Le6én Pinelo, quien sostuvo que
los toltecas habian sido los primeros pobladores del Pera.™

8 Alain Musset, op. cit., p. 25.

? Woodrow Borah, Comercio y navegacién entre México y el Perti en el siglo xvi, México, IMCE,
1975, pp. 33-55.

1 Hermann Buse, Historia maritima del Perii, 11, vol. I: I:Ipoca Prehistérica, Lima, Ausonia-
Talleres Gréficos, 1973, p. 531; apud. Antonio de Leén Pinelo, El paraiso en el Nuevo Mundo (1650),
vol. I, Lima, 1943, p. 289.
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De hecho, diversos autores han propuesto algunas migraciones
entre México y las culturas andinas, y su sola enumeracién seria in-
terminable. Sin embargo, si consideramos importante mencionar un
altimo caso de finales de la época colonial, el del afamado viajero
aleman Alexander von Humboldt, quien también propone migracio-
nes toltecas y aztecas en direccién norte-sur, evaluando la posibili-
dad de algunos contactos ocasionales entre las culturas del México
prehispanico y la incaica, y concluye que dicho contacto habria sido
el resultado de un desplazamiento de las primeras hacia el sur."

Con todo, fue hasta 1931 cuando el primer arqueélogo profesio-
nal se decidi6 a entrar en este debate. Max Uhle presentd, en ese en-
tonces, su teoria de las importaciones culturales centroamericanas.
En ella postulaba que del area cultural mexicano-centroamericana
habian partido grupos de colonizadores mayas, quiza por tierra “pero
mas probablemente por mar”, en direccién al sur, llegando primero
a Ecuador y, luego, a la costa peruana, poblada con culturas de sin-
gular capacidad receptiva.’? A pesar del desconocimiento de Uhle
acerca de la cultura chavin para argumentar el florecimiento de las
culturas nasca y mochica, que consideraba de origen maya, su méri-
to radica en haber propuesto el contacto entre las dos areas cultura-
les por mar, concebidas por muchos como desconectadas por com-
pleto y cuya tecnologia maritima era “primitiva”, incapaz de realizar
viajes tan largos comparada con la europea. La razén por la cual an-
tes de Uhle no se habian planteado contactos culturales prehispanicos
via maritima se debia a que, en las fuentes histdricas, se encontraba
lo siguiente:

Los conquistadores y colonos europeos que llegaron a las playas del Pacifico no
encontraron naves indigenas que hicieran el largo y dificil viaje entre México y
el Perty, ni tampoco, excepto a lo largo del litoral peruano, que se hicieran en lo
absoluto viajes largos. Sigue siendo hasta el dia de hoy un misterio por qué no
hubo comunicacién directa entre las dos grandes regiones culturales del Nue-
vo Mundo, ya que los incas habian desarrollado grandes lanchones de madera
de balsa que bien podian haber hecho el viaje aprovechando las corrientes fa-
vorables.’

" José E. Covarrubias, “Alexander von Humboldt”, en Historiografia mexicana, vol. IIL: El
surgimiento de la historiografia nacional, México, unawm, 1997, p. 48.

2 H. Buse, op. cit., pp. 525-530.

13 W. Borah, op. cit., p. 14.
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A partir de Uhle, surgen los planteamientos cientificos en torno al
problema de los contactos intercontinentales entre ambas zonas de
la América nuclear, considerando al mar como vehiculo cultural en
constante dialéctica con el desarrollo humano y a partir del cual se
podian establecer nexos geograficos.'* El mar, en vez de ser una ba-
rrera, se convirtié en una ruta abierta a las inquietudes del hombre
prehispanico, poblada de seres sobrenaturales y de lugares extrafios
que buscaban conocer y, en algunos casos, dominar. Asi, los contac-
tos comerciales y culturales via maritima entre ambas zonas abrie-
ron la posibilidad de intercambios de ideas y objetos a lo largo de las
costas del sureste de Mesoameérica y el norte andino.

Investigadores, muchos de ellos arquedlogos, con espiritu aven-
turero, como Meggers, Noguera, Buse, Lothrop, Hosler, Heyerdahl
y Savoy, entre otros, continuaron buscando una explicacion que pu-
diese ser comprobable a la luz de los restos arqueolégicos y de la
etnohistoria. Sin embargo, el primer problema al que se enfrentaron
fue que, entre Mesoamérica y los Andes, zonas caracterizadas por
culturas que poseian una forma de gobierno estatal altamente cen-
tralizado por un linaje dominante que controlaba las obras hidrauli-
cas, existia un area cultural denominada Chibcha-Chocé o Interme-
dia, la cual presentaba mezclas de ambas zonas, pero cuya evolucién
politica no superd al sefiorio o cacicazgo, gobernado por un jefe.’®
No podian explicar por qué en esta zona no se alcanz6 el grado de
desarrollo de sus vecinas para conformar un gran corredor cultural.

Una de las respuestas mas aceptadas fue que, debido a las duras
condiciones geograficas de la zona, como son sus infranqueables sel-
vas del Darién y sus abruptas serranias del Chocé, impidieron una
uniformidad cultural terrestre continua que, inclusive, ni los espa-
noles con sus caminos para carretas durante la Colonia, ni los
estadunidenses con la construccion de la Carretera Panamericana,
pudieron superar:

dos barreras geograficas formidables hacian imposible que se abriera una ruta
por tierra entre México y Lima. En el sur de Costa Rica y en el norte de Panama,

14 Radl Palacios Rodriguez, “El mundo antiguo y la relacién hombre-mar a la luz de la
historia de lo imaginario”, en Jorge Ortiz Sotelo (ed.), Actas del Primer Simposio de Historia
Maritima y Naval Iberoamericana (Callao, 5 al 7 de noviembre de 1991), Lima, 1exme, 1993, p. 201.

15 Elman R. Service, Primitive Social Organization, Nueva York, Random House, 1962, pp.
60-177.
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unas montanas extraordinariamente abruptas y las espesas selvas hacen el trans-
porte por tierra prohibitivamente dificil. Los espafioles no pudieron ni siquiera
abrir un camino a través de esa zona hasta que conquistaron y colonizaron Costa
Rica en la década de 1560 a 1570. Mas al sur, en el sur de Panama y en el Chocd,
la cordillera y una de las selvas més espesas y lluviosas del mundo hacfan prac-
ticamente imposible los desplazamientos por tierra, de manera que después de
los primeros y penosos intentos de exploracién que hicieron, la comunicacién
entre Panamd y el sur se hizo enteramente por mar. Atn hoy la dificultad
de construir un camino a través de las selvas tropicales del Chocé ha dejado
una interrupcién de mas de cuatrocientos cincuenta kilémetros en el sistema
intercontinental de carreteras.'

Por esta razén, la via maritima del contacto y comercio de cabo-
taje y costero tom6 mayor fuerza, pero, a su vez, surgieron nuevas
interrogantes a esta propuesta. Si las relaciones culturales y comer-
ciales entre la zona andina y la mesoamericana se lograron mediante
la navegacion costera y de cabotaje, estas comunicaciones maritimas
exigian puertos, caminos para conectarlos con los centros de pobla-
cion y la seleccién de rutas de navegacion entre los puertos, por lo
tanto, {cudles fueron éstas? (véase fig. 1).

Océano Pacifico

Mochicas-Chimues

Chinchas

Fig. 1. Mapa de rutas Andes-Mesoamérica.

16 W, Borah, op. cit., p. 14.
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Si observamos un mapa del continente americano, podemos
apreciar que México y Perti estan s6lo a 2 mil 400 km de distancia,
pero, para recorrer por mar la costa entre ambas regiones, la tempo-
rada de navegacién prehispanica y colonial estuvo regida por los
vientos y corrientes maritimas que inciden a lo largo de la costa del
Pacifico entre lo que fue la Nueva Espana y Chile, siendo el viaje
desde el sur mas facil que desde el norte:

La mayor parte del afno, especialmente entre abril y septiembre, la zona central de
la costa sudamericana se encuentra bajo la accién de vientos del sur que soplan alo
largo del litoral, lo cual significa que, alejandose un poco de éste, hay un viento
dominante del sureste. Las costas de la América Central, del sur de México y, en
medida variable, las del extremo norte de Sudamérica en el Pacifico tienen vientos
inciertos de poca fuerza. Los periodos de calma son frecuentes y a veces largos."”

Por ello, es en estos meses, sobre todo en verano, cuando la na-
vegacion desde Perti hacia México es mas factible y, en los mejores
casos, s6lo de cuatro a seis semanas, tal y como lo menciona Acosta
cuando hizo el recorrido entre El Callao y Huatulco en 1586:

En mi viaje del Perii rumbo a la Nueva Espana, noté que siempre que estaba-
mos navegando a lo largo de la costa del Perti la travesia como siempre sucede,
era facil y serena porque alli sopla un viento del sur. Por esta razén debe zarparse
cuando se puede aprovechar para el viaje de regreso a Espafa o a la Nueva
Espafia. Al cruzar el golfo, como estdbamos navegando en alta mar y también
abajo del Ecuador, el tiempo estaba en calma y fresco, y navegamos con el vien-
to. Cuando llegamos a la regién de Nicaragua, y durante el tiempo que nave-
gamos a lo largo de aquellas costas encontramos vientos adversos, cielos
encapotados y muchas tempestades. A veces el viento aullaba que daba miedo.
Toda esta travesia fue dentro de la Zona Térrida, porque desde los 12° sur, que
es la latitud de Lima, navegamos hasta los 17° (norte), latitud de Huatulco, puer-
to de la Nueva Esparia.’®

El viaje maritimo partiendo de Perti hacia México se ve favoreci-
do por los vientos y corrientes marinas como la de Humboldt. Sin
embargo, el viaje de regreso, desde México hacia Peri, no corria con
la misma suerte tan favorable en tiempo y esfuerzo, ya que llegaba a
durar dos meses 0 mas y dependia de la incierta corriente del Nino:

V Ibidem, p. 72.
18 Ibidem, apud. José de Acosta, Historia natural y moral de las Indias, lib. 111, cap. VIII, s.f.
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Los meses de octubre a abril, es decir, la otra parte del afo, traian un cambio
parcial en el sistema de vientos y corrientes. La faja de las calmas ecuatoriales
se mueve hacia el sur, de manera que las costas de’la Nueva Espana y de
Centroamérica en el Pacifico quedan colocadas en una franja de vientos costeros
ligeros que, segin la configuracién del litoral, ocasionan vientos dominantes o
del noreste o del noroeste. Durante dichos meses puede haber tormentas cau-
sadas por los movimientos de aire continental frio del norte, que en el Golfo de
Tehuantepec se llama Tehuantepeco y a lo largo de la costa centroamericana
Papagallo. En la zona de calmas ecuatoriales que domina en estos meses a lo
largo de las costas de la regién norte del continente sudamericano, hay mas pro-
babilidades de encontrar un viento favorable del norte, especialmente entre diciem-
bre y abril, pero a lo largo del litoral peruano el viento dominante sigue siendo del
sur [...] Aun en circunstancias favorables el viaje, de unas quinientas leguas mariti-
mas, tardaba un minimo de dos meses, y con frecuencia hasta tres 0 mas.!’

Pero no sélo existian limitantes geograficas para el desarrollo de
este corredor cultural, también los mitos y leyendas prehispanicas
incidieron en el imaginario colectivo prehispanico, reflejado en el iti-
nerario que pudieran realizar los comerciantes andinos y mesoame-
ricanos. Una de las més famosas es aquella de unos “gigantes” que
habitaban las costas del Darién,® leyenda que en la época colonial
se transformé en la creencia en unos hambrientos dragones que,
desde esas mismas costas, bajaban a las orillas de la Mar del Sur en
pos de victimas humanas.?

En la zona andina era conocida la leyenda de otros “gigantes”
que habitaban la punta de Santa Elena, al norte del Perq, la cual fue
recogida por Diego de Trujillo y Pedro Cieza de Leén, en la que se
mencionan inmigraciones de personas del norte por mar en unas
“balsas de juncos a manera de grandes barcos”.?

Estas leyendas de gigantes cobrizos y de largas cabelleras lacias
fueron resultado del temor amerindio ante los descomunales hue-
sos, probablemente de mamuts o dinosaurios, que podian observar-
se sobre todo en la punta de Santa Elena, evidencias que también
horrorizaron a los espaiioles al creerlos dragones, producto de su
mentalidad medieval.?

9 Idem.

% Walter Krickeberg, Mitos y leyendas de los aztecas, incas, mayas y muiscas, México, FCE,
1995, p. 147.

2 R. Palacios Rodriguez, op. cit., pp. 218-219.

2 Idem.

B Idem.

LA TECNOLOGIA MARITIMA PREHISPANICA EN LOS CONTACTOS INTRAOCEANICOS 15


http://www.tcpdf.org

Asimismo, se aprecia la constante en los mitos y leyendas de la
zona Chibcha-Chocé y norandina de migraciones por mar, como es
el caso del supuesto principe maya Naymlap que arrib6 en balsas a
Lambayeque,* lo cual refleja la realidad de estos posibles viajes
intercontinentales.

También en Mesoamérica, especificamente en las costas del Océa-
no Pacifico de Nicaragua, El Salvador y Guatemala, los espanoles re-
cogieron una leyenda que hablaba acerca de una importante inmi-
gracién de hombres nahuas que llegaron en una gran flota de acales
o barcas. Motolinia registré que estos nahuas navegantes mataron a
los anteriores habitantes de la costa y se establecieron en ella, por lo
que los habitantes que los espanoles encontraron se decian descen-
dientes de estos extranos, dirigidos por un tal Iztacmixcoatlh.> Tam-
bién Torquemada encontré esta tradicion entre los indios de Nicoya
o chorotegas, que se decian originarios o descendientes del Andhuac,
llegados de una zona entre Tehuantepec y el Soconusco.? En Costa
Rica, en la region de Talamanca, se han encontrado vestigios de avan-
zadas nahuas.”

Estas migraciones mesoamericanas en Centroamérica han sido
corroboradas por estudios arqueolégicos de Wigberto Jiménez More-
no y Gordon E Ekholm, quienes hallaron yugos, hachas y palmas
relacionadas con el juego de pelota, producto de las expediciones
nahuas a cargo de sus comerciantes especializados, los pochtecas, prue-
ba de que los hombres viajaban no sélo con objetos, sino también con
conocimientos y tradiciones que estaban dispuestos a intercambiar?®

Ademas, existen indicios etnohistéricos y etnograficos que la cul-
tura mixe y huave proporcionan en relacién con su supuesto origen
andino. Estos datos en la memoria oral son mencionados por fuentes
que se remontan varios siglos. Frailes y viajeros como fray Francisco
de Burgoa, el sacerdote Charles E. Brasseur®? y Luis Nicolas Guille-

% H. Buse, op. cit., vol. 2, pp. 70-76.

» Motolinia, Memoriales: o, libro de las cosas de la Nueva Espafia y de los naturales de ella,
México, unaMm, 1971, p. 12.

% Fray Juan de Torquemada, Monarquia Indiana, vol. 1, lib. 3, México, m/unam, 3a. ed., 1975,
cap. 40, pp. 452-454.

¥ Miguel Medina Viga, Influencias centromexicanas y atldnticas en el drea maya, México, eNar/
UNAM, 1971, p. 72.

% William R. Fowler, “Nuevas perspectivas sobre las migraciones de los pipiles y los

nicaraos”, en Arqueologia, num. 1, segunda época, Revista de la DA-INAH, México, enero-junio,
1989, pp. 92-93.

# Charles E. Brasseur, Viaje por el istmo de Tehuantepec, 1859-1860, México, Ser/rCE, 1984, p. 108.
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maud® , en sus escritos registraron las afirmaciones de estos grupos
respecto a su origen andino, sobre todo peruano. Estos mitos de ori-
gen deben gozar del beneficio de la duda mientras no pueda demos-
trarse su falsedad o veracidad.

Después de valorar las limitantes geografico-mitologicas de la
zona intermedia, abordaremos las distintas tecnologias maritimas
prehispéanicas que fueron desarrolladas por culturas como la maya,
chincha y mochica-chimi para apreciar la posibilidad que tenian de
realizar viajes maritimos largos entre ambas zonas.

Tecnologia maritima prehispanica

La falta de homogeneidad en la interrelacién hombre-mar alo largo de
los océanos Pacifico y Atlantico orill6 a que se desarrollaran diversas téc-
nicas para la construccién de embarcaciones en la América prehispanica,
las cuales en ocasiones estuvieron predeterminadas por el tipo de ma-
terias primas de las que disponian, como arboles o espadanas.

Los mayas viajaban en grandes canoas que alcanzaban un largo
de 20 metros y que estaban hechas de un tronco ahuecado, general-
mente cedros que podian alcanzar los 30 metros de longitud, y que
eran secados mediante perforaciones aplicindoles fuego. Estas em-
barcaciones eran utilizadas para efectuar largos viajes costeros de
4 mil kilémetros, desde Tampico a Panama por el Atlantico y de
Tehuantepec a la peninsula de Nicoya por el Pacifico.”

Muchos espanoles se asombraron de la enorme cantidad de ca-
noas que transitaban por las costas, lagunas y rios del area maya. Por
ejemplo, a Oviedo y al hijo de Colén les llamé la atencién los diver-
sos usos que los “indios” le daban a las canoas, las utilizaban tanto
para la guerra como para el comercio.*> Asimismo, la manera de ha-
cer las embarcaciones e impulsarse con remos la comparaban con la
de los europeos.®

¥ A. Sanchez Castro, Luis Nicolas Guillemaud, interesante historia de un buen francés que vino
a México en 1830. Los mixes, historias, leyendas, misica, México, sep, 1947, p. 36.

31 V. Hagen, Los Mayas. La tierra del faisdn y del venado, México, Joaquin Mortiz/Grupo
Editorial Planeta, 1992, p. 50.

% Hernando Colén, Vida del Almirante don Cristébal Colén, cap. XXIV, México, cg, 1984, pp.
92-93.

3 Maria Eugenia Romero, “La navegacién maya”, en Arqueologia Mexicana, nam. 33, NAH/
Raices, México, septiembre-octubre, 1998, p. 11.
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En 1502, los espanoles tuvieron su primer contacto con la civili-
zacién maya, cuando Cristébal Colén, en su cuarto y tltimo viaje, se
top6 en el golfo de Honduras con una pesada canoa cavada en un
enorme tronco de arbol. Era una canoa mercante maya, de las que na-
vegaban entre Honduras y Veracruz. Colén apresé a sus 25 ocupan-
tes, a quienes les quitd sus ricos atuendos, les rob6é sus mercancias:
mantas, panos y camisetas de algodon, macanas con filosas puntas
de obsidiana, hachas de cobre, piezas de cacao, “conchas coloradas”
y lo que parecia ser una especie de vino o cerveza de maiz.*

Estas “conchas coloradas” eran el mullu o Spondylus, el cual era
muy apreciado en las costas mayas como objeto suntuario, caso pa-
recido al andino, en donde los chinchas comerciaban este “oro rojo”
que les permiti6é tener un estatus de igual a igual ante los incas.*
Mientras que ese vino o cerveza de maiz podria haber sido la chicha
que tomaban grupos con caracteristicas sudamericanas como los cu-
nas, otra posibilidad es que dicho maiz fermentado era tesgiiino, si
bien entre los centroamericanos meridionales era raro encontrarlo debi-
do a su procedencia de la zona tarahumara.

Sin embargo, pocas crénicas e investigadores mencionan o se han
interesado en la navegacién maya en la costa del Pacifico, ya que la
mayoria sélo se enfoca en el comercio maritimo costero de la penin-
sula de Yucatan. Carlos Navarrete y Thomas Lee han dado a conocer
las rutas de navegacion costera y fluvial que se utilizaban en el esta-
do de Chiapas y Guatemala, debido a las cadenas montafiosas que
atraviesan el area. Navarrete ha reconstruido la ruta costera del Pa-
cifico chiapaneco, cuya funcién principal fue enlazar a los pueblos
del Soconusco, tributarios del Estado mexica, con el Altiplano Cen-
tral, y como prueba de la navegacién costera se han encontrado més
de 50 sitios arqueolégicos a lo largo de la llanura costera del Pacifico
chiapaneco, situados estratégicamente en barras y entradas de cana-
les, como marcadores geograficos de las rutas que se debian seguir.
Esta ruta costera partia de Cabeza de Toro en Tehuantepec y llegaba
hasta el rio Suchiate.* Incluso, esta navegacién costera se ha exten-

3 Fray Bartolomé de las Casas, Historia de las Indias, vol. I, lib. 2, México, FcE, 1951, pp. 273-275.

% Maria Rostworowski, “Navegacién y cabotaje prehispanicos”, en Actas del Primer
Simposio de Historia Maritima..., Lima, 1eHmP, 1993, pp. 346-349; cf Rostworowski, Costa peruana
prehispdnica, Lima, 1ep, 2a. ed., 1989, pp. 285-287.

% Carlos Navarrete, “La navegacion en la costa de Chiapas”, en Arqueologia Mexicana, nGm.
33, mnan/Raices, México, septiembre-octubre, 1998, pp. 32-39.
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dido hasta el area huave.?” Thomas Lee, en cambio, estudié la nave-
gacion fluvial en el rio Grijalva y su papel en los contactos comercia-
les y culturales entre Chiapas y Tabasco.® Esta ruta fluvial es impor-
tante porque parece ser la que tomé una figurilla hallada en el Mo-
numento 3 de Potrero Nuevo en San Juan Lorenzo Tenochtitlan,
Tabasco, de un jaguar copulando con una mujer,* lo cual nos recuer-
da el arte erético mochica, mas allad del culto falico, tan abundante
en la costa peruana, y que pudo ser producto de algin intercambio
comercial esporadico entre ambas regiones.

Asimismo, en Sudamérica habia navegacion costera, la mayor
parte de ella se realizaba en almadias, hechas de troncos de arbol bal-
sa, que podrian ser de comerciantes tumbesinos o muiscas que
intercambiaban productos con pueblos centroamericanos. Asi lo testi-
monia en 1526 el primer navegante blanco que fue mas alla del Ecua-
dor, Bartolomé Ruiz, en la famosa relacién Sdémano-Xeréz (fig. 2):

Este navio que digo que tomd, tenia al parecer de cabida de hasta treinta tone-
les; era hecho por el plan y quilla de unas canas tan gruesas como postes, liga-
das con sogas de uno que dicen eneguen, que es como cdfiamo, y los altos de
otras cafias mas delgadas, ligadas con las dichas sogas, adonde venian sus per-
sonas y la mercaduria en enjuto porque lo bajo se bafaba. Trafa sus mastiles y
antenas de muy fina madera y velas de algodén del mismo talle, de manera
que nuestros navios, y muy buena jarcia del dicho eneguen que digo, que es
como cadfiamo, y unas potalas por anclas a manera de muela de barbero.*

El arbol balsa (Ochroma piscatoria), del cual estaban hechas las em-
barcaciones, es el mas flotante de su especie y fue el mas comerciali-
zado por los habitantes de Guayaquil y la isla de Puna, debido a que
s6lo crecia en las himedas selvas costeras desde Tumbes hasta Darién.*
Garcilaso de la Vega describe la forma de construir la balsa; segtin €I, los

77 Enrique Méndez Martinez, Arqueologia del drea Huave, México, ENAH/UNAM, 1975, pp. 69,
155-157.

¥ Thomas Jr., Lee, “The historical routes of Tabasco and northern Chiapas and their
relationship to early cultural developments in central Chiapas” y en Thomas Jr. Lee, y Carlos
Navarrete (eds.), Mesoamerican Communication Routes and Cultural Contacs, Utah, Brigham Young
University, 1978, pp. 49-66.

¥ Mary Miller y Karl Taube, The goods and symbols of Ancient Mexico and the Maya. An Illustrated
Dictionary of Mesoamerican Religion, Singapur, Thames and Hudson, 1993, pp. 158-159.

“ Jorge Ortiz Sotelo, “Embarcaciones aborigenes en el &rea Andina”, en Historia y Cultura,
nam. 20, 1990, pp. 63-64.

1 Hagen, Los reinos desérticos..., p. 168.
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Fig. 2. Balsa de palos en las costas ecuatorianas.

unicos arboles altos en el Perti, de madera dura, pesaban como el hie-
rro, y por ello los antiguos peruanos no labraban canoas como
en otras partes de América, sino que principalmente construian
almadias, haciéndolas de un drbol muy comiin en las montanas, no
mas grueso de un muslo humano y tan ligero como la higuera. Estas
almadias solian constar de cinco o siete troncos atados juntos y cor-
tados de tal modo que a ambos lados del tronco central, el més largo
de todos, se iban acortando de longitud. De este modo, tanto por de-
lante como por detrés, dichas embarcaciones terminaban en punta.
Estaban comunicados con las orillas por dos cuerdas, de las cuales
tiraban para que el artefacto cruzara la corriente.*?

Estas balsas comerciaban el famoso mullu o conchas coloradas, y
sus avistamientos y encuentros fueron descritos por ingleses, alema-
nes e italianos a lo largo de la Colonia, como aquellas que vieron
Richard Maldox y Benzoni, ademds de la famosa balsa tumbesina de

# Garcilaso de la Vega, “El Inca”, en Comentarios Reales, vol. I (Intr. y notas de Maria Dolores
Bravo Arriaga), México, Sep/UNAM, 1982, p. 234.
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una vineta de Humboldt en 1810. Estas grandes balsas dejaron de uti-
lizarse en las primeras décadas del siglo xx.*

Existen muchas leyendas que se refieren a la capacidad de estas
balsas para realizar viajes de larga distancia, como el que hizo el inca
Tupac Yupanqui. Este inca, al mando de mas de 17 mil balsas para
conquistar el Ecuador, lleg6 a unas islas misteriosas del norte, de don-
de volvi6 a los nueve meses con “gente negra y mucho oro y unassilla
y un pellejo de quijadas de caballo”.* Estas islas pudieron estar situa-
das en las costas de Colombia, a la altura de Guapi, al norte de
Tumaco, o bien en las costas de Panama. Ademas, estas balsas de pa-
los eran muy usadas entre los muiscas, como lo demuestran las mi-
niaturas en oro de éstas. :

La posibilidad de que estas balsas de troncos pudieran realizar
viajes maritimos largos qued6 demostrada con los hallazgos de pie-
zas de cerdmica en las islas Galapagos, que realiz6 Heyerdahl y que
propuso como producto de viajes intermitentes y temporales.*

En la costa peruana, como anteriormente referiamos, los habi-
tantes prehispédnicos no utilizaron arboles debido a su peso y poca
flotabilidad. En cambio, aprovecharon una espadana que se daba en
grandes cantidades a lo largo de la costa, aunque también era co-
mun en los lagos andinos. Esta espadana es la famosa totora, y con
ella hacian sus casas, redes y embarcaciones. Para construir los “ca-
ballitos” de totora se hace un grueso hato con uno de los extremos
levantados, conocido como el corazén o baston, el cual es reforzado
con varias capas de totora hasta obtener el grosor deseado. Esto obe-
dece a que “las capas externas, al estar expuestas tanto al agua como
al sol, se rompen mas rapido que las interiores; asimismo es la que
estd mas sometida al trabajo cotidiano. El sistema de construccién
empleado hace posible renovar el exterior sin necesidad de hacer
todo el conjunto nuevamente”.*

Este hato de totora es amarrado en espiral, llamado quirina, y se
le junta con otros atados en grupos de dos o cuatro, los cuales se unen
entre si por una cuerda llamada huangana. Los dos atados superiores

43 Ortiz Sotelo, op. cit., pp. 63-73.

“ Ibidem, pp. 74-75.

> Hagen, Los reinos desérticos..., p. 179.

% QOrtiz Sotelo, op. cit., p. 53; apud. Samuel K. Lothrop, “Aboriginal Navigation of the West
Coast of South America”, en Journal of the Royal Anthropological Institute of Great Britain and
Ireland, Londres, 1932, p. 238.
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Fig. 3. Representacion de un caballito de totora en una vasija mochica.

se cortan antes de llegar a la popa, para dejar un espacio conocido
como la caja, en donde colocan el producto de su pesca, mientras el
pescador va montado en parte de la popa, de ahi su nombre de “ca-
ballitos de totora” (fig. 3).

Pero en tiempos prehispénicos, e incluso coloniales, también ha-
bia balsas de totora costeras mayores y no tenian la popa recortada.
Existen representaciones zoomorficas de las balsas y “caballitos” en
ceramica mochica-chima y en murales de Chan Chéan, en donde se
aprecia un personaje principal utilizando uno o dos remos y trans-
portando objetos o prisioneros que eran utilizados para sacar el gua-
no de las islas. También estas balsas aparecen en las vinetas y relatos
de cronistas, viajeros y conquistadores, como en el caso de Guaman
Poma, Oviedo y Cieza de Leén.

Como hemos podido observar, la navegacién prehispéanica esta-
ba lo suficientemente desarrollada para hacer largos viajes costeros,
y prueba de ello son las canoas mayas que llegaban hasta Panama o
las balsas de palo y de totora que comerciaban el mullu en la zona
Intermedia, cuya presencia se apoya en un escrito de Pascual de
Andagoya, en donde describe que, en 1521, un cacique del area del
Darién del Pacifico model6 en arcilla una llama y que les dijo que
“donde vive esa gente que tiene esos animales, ahi es el reino del
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oro”.* Es mads, en 1969, Gene Savoy realiz6 el viaje entre Salaverry,
cerca de Trujillo, y Panam4, en una balsa de totora hecha ala manera
prehispéanica, demostrando que la flotabilidad de la totora era de dos
meses, mayor a la comiinmente aceptada y que se comerciaba con
esta zona.®

Ademas, en los ritos de los comerciantes amerindios, las canoas,
los rios y el mar se relacionan con un dios en especial, el cual es una
constante a lo largo de las costas del Pacifico en estudio, indepen-
dientemente de sus filiaciones culturales.

El maiz {navegante?

Este dios era el dios del maiz. En torno a esta planta se realizaban
ritos y ceremonias de su cultivo, desarrollo y consumo, aun cuando
hoy dia la conocemos con el nombre que impusieron los espafioles
durante la Conquista: mahiz o mays, palabra en lengua taina, pues
asi la conocieron en las Antillas.*

Los antiguos amerindios asociaban al maiz con el mar y los rios
debido a que este complejo simbolizaba las cualidades o funciones
del agua y la fertilidad. En Sudamérica, la chicha (bebida hecha de
maiz fermentado) era ofrecida a la tierra o Pachamama, sobre todo en
la confluencia de dos rios, para procurarse salud, o en las playas, para
tener un buen viaje en balsa al extraer el guano de las islas.”® En algu-
nas islas existian santuarios para las divinidades relacionadas con el
mar y la luna. En ellas se depositaban muchas ofrendas en céntaros y
tiestos que en la actualidad es posible encontrar en las excavaciones
arqueoldgicas, en las cuales se han hallado grandes cantidades de ma-
zorcas de maiz.”! También las lagunas recibian sus ofrendas de maiz,
y se consideraba de buena suerte en las cosechas remojar las semi-
llas en ellas durante varios dias.*

47 Vid. supra nota 44, p. 173.

“ Ibidem, p. 240.

¥ Marta Portal, El maiz: grano sagrado de América, Madrid, Ediciones Cultura Hispanica,
1970, pp. 44-45.

% Ranulfo Cavero Carrasco, Maiz, chicha y religiosidad andina, Ayacucho, Universidad
Nacional de San Cristébal de Huamanga, 1986, p. 47.

' H. Buse, op. cit., vol. 1, p. 66.

32 R. Cavero Carrasco, op. cit., p. 48.
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de la Espina muerto

Dios Viejo Iguana Mono arafia Maiz Perico Kankin W = Hacia su

pasajc

de la Mantarraya Dios Jaguar

Fig. 4. El dios del Maiz navega hacia el lugar de la creacion.

Los remos y las canoas fueron artefactos imprescindibles que tam-
bién pasaron a formar parte de ese mundo simbélico e imaginario,
muchas veces aludiendo al mito de la creacién de los hombres, como
en el Popol Vuh, segn el cual el dios del maiz les dio vida a los hom-
bres y cuya historia esta representada en tres huesos esgrafiados en-
contrados en el entierro 116, en el Templo I, de Tikal, Guatemala, como
parte de la ofrenda mortuoria del llamado Gobernante A (fig. 4). En
una de las escenas que representan se ven siete figuras que navegan
en una canoa. El remero del frente es el dios Jaguar, asociado a la no-
che, seguido de Kankin, un perro peludo y moteado que simboliza el
dia y que sirve de guia para el dios del Maiz. Siguen un perico, victi-
mario del maiz porque le gusta comerlo, y que entre los campesinos
se le asocia con la destruccién de las milpas de maiz.*® También via-
jan el dios del Maiz, un mono y una iguana, para que al final, el re-
mero de atras sea el dios Viejo de la Espina de la Mantarraya.>*

Segun Miller y Taube, estos dioses reman para llevar al maiz a su
siguiente ciclo regenerativo, que los mayas ayudaban a lograrlo me-
diante sacrificios de sangre.” Este viaje del maiz al inframundo para
luego renacer tiene relacién con el curso solar, ya que una dualidad
de este dios del maiz es el sol.*® Esta también la figura del perro-guia,
que es peludo y tiene manchas de color negro y blanco. El que haya
sido peludo descarta que fuera el xoloitzcuintli, pudiendo ser un pe-

> Comunicacién personal de Carlos Huaman Lépez, profesor en Literatura Andina.

* Sonia Lombardo de Ruiz, “La navegacion en la iconografia maya”, en Arqueologia
Mexicana, nim. 33, iINnan/Raices, México, septiembre-octubre, 1998, p. 41.

* M. Miller y K. Taube, op. cit., pp. 128-129.

* R. Cavero Carrasco, op. cit., p. 55.
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rro con pelo tlalchichi o itzcuintli.”” Esta funcion del perro con pelo
también es abundante en la iconografia mochica, en donde este ani-
mal peludo y moteado guiaba a los muertos en el mas alla, concebi-
do como un mar.®

Otra interpretacion de esta escena es la que da Linda Schele; lo
propone como un recorrido por la Via Lactea hacia el lugar de la
creacion, donde el dios del Maiz lleva los granos o semillas de esta
“preciosa carga” y que ubica en la constelacién de Ori6n.”” En el mo-
mento en que se hunde la canoa en el agua (la Via Lactea se hunde
en el mar y se pierde de vista en el horizonte), es cuando el dios del
Maiz va al lugar de la creacién,” es el renacimiento del maiz en
el mar primordial antes del alba.*

El héroe civilizador, en funcién del dios del Maiz, encarna a
la semilla y a la planta misma, ejemplificando el doble proceso de la
muerte y transformacién humana y vegetal. Al igual que el muerto,
la semilla sufre grandes penalidades en el seno de la tierra; debe lu-
char contra los seres malignos, materializados en gusanos, roedores,
insectos y humedad, que obstaculizan su camino (germinacion) y la
posibilidad de que renace a una nueva vida. Aunque parezca que
mar y cielo sean espacios distintos, en estas interpretaciones, no lo
son. El viajar en canoa por el aire se explica a partir de la concepcién
cosmoldgica de que cielo y mar son consustanciales®> porque los
prehispanicos veian que el sol se ocultaba en el horizonte hundién-
dose en el mar y reaparecia por el oriente surgiendo del agua.* Esta
concepcion también se observa en la cosmovisién andina.*

Ademas, esta aparente homogeneidad en la concepciéon simboli-
ca del ciclo regenerativo del maiz se refleja también en las varieda-
des de este cereal, presentando afinidades genéticas y fenotipicas im-
presionantes; tal vez producto del traslado involuntario de ciertas
variedades de maiz de un pueérto a otro y de una zona a otra, y no

5 Ratil Valadez Azta, La domesticacién animal, México, uNam/Plaza y Valdés, 1996, p. 77.

58 Lucero Yrigoyen, “El fiel perro preinca”, en El Comercio, 11 de abril de 1999.

¥ Linda Schele et al., El cosmos maya. Tres mil arios por la senda de los chamanes, trad. Jorge
Ferreiro Santana, México, rcg, 1999, pp. 88-90.

% Ibidem, p. 110.

&1 Ibidem, p. 90.

62 Raphael Girard, Historia de las civilizaciones antiguas de América. Desde sus origenes, vols.
1y 3, Madrid, Istmo, 1976, p. 1129.

5 A. Musset, op. cit., p. 19.

# M. Rostworowski, Recursos naturales renovables y pesca, siglos xvi y xvi, Lima, iep, 1981, p. 121.
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con el fin de intercambio o comercio, sino como alimento de los na-
vegantes que obtenian y desechaban en cada escala. Ademas, si hubo
razas de maiz que se comerciaran o intercambiaran, debieron ser su-
mamente provechosas cualitativa y cuantitativamente en la cosecha
para que valiera la pena traerlas de lugares lejanos.®

Diversidad y distribucién del maiz

La evolucién del maiz es producto de la interaccién de los procesos
biolégicos y los factores ecolégicos con la dindmica cultural y los in-
tereses humanos. Los efectos de la produccién de alimentos fueron
triples: el desarrollo de la residencia sedentaria, el incremento de
la poblacién, y el aumento del tiempo excedente. Esto es de vital im-
portancia para nuestro trabajo: toda civilizacién se presenta como una
combinacién de espacios (fragmentos de territorio organizados de
acuerdo con ciertos valores, intereses y practicas sociales) que dan
lugar a paisajes que la caracterizan, siendo resultado de la aplicacion
de técnicas de produccioén (explotacién, subsistencia del grupo y
transformacion de la materia) y emplazamiento (relaciones sociales
y organizacién del espacio), los cuales determinaron, en su caso, las
distintas razas de maiz a lo largo de América.®

Ademas, en casi toda América, el maiz fue uno de los alimentos
principales que satisfacia la mayor parte de las exigencias cal6ricas.
Asimismo, el maiz puede ser considerado como un “artefacto”: se
origind y sobrevive dependiente de la mano del ser humano: su for-
ma, la altura de la planta, el nimero de hojas, el tamafio del grano y
la forma de la mazorca se debe principalmente a la presion selectiva
del hombre, la cual interactia siempre con las presiones natura-
les del medio fisico y biol6gico.®’

En Mesoamérica, las mazorcas suelen tener forma cénica. El pos-
tulado al que se le da mayor importancia para afirmar que el maiz es
de origen mesoamericano resulta del hecho de que sus variedades
presentan semejanzas mayores que entre otras, lo cual indica una

& Comunicacién personal con el maestro Lauro Gonzélez Quintero.

% Guillermo Castro Herrera, Naturaleza y sociedad en la historia de América, Panama, CELA,
1996, p. 31.

¢ Bruce E Benz, “Diversidad y distribucién prehispénica del maiz mexicano”, en
Arqueologia Mexicana, nam. 25, INAr/Raices, México, mayo-junio, 1997, pp. 16-23.
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mayor herencia genética compartida y un parentesco caracteristico
de los altiplanos centrales de México. Sin embargo, fenotipicamente
existe una raza de maiz que es distinta a las altiplanicas, como la del
Nal-Tel. Esta, curiosamente, se da en las costas oaxaquenas, tarascas
y mayas,® ademas de que posee un gran parentesco con variedades
de las costas centroamericanas y sudamericanas, como es el caso de
la raza Pollo de Colombia.®

MacNeish y su grupo interdisciplinario excavaron el valle de
Tehuacan, en México.”? El clima seco del area permiti6 la conserva-
cién de restos de plantas y, en la fase denominada Coxcatldn (5200-
3400 a. C.), hallaron maiz que Manglesdorf clasificé como silvestre o
teocintle, el cual se creia era el ancestro directo del maiz, pero que
este autor demostré que se trataba de un hibrido entre el maiz y el
tripsacum. En la fase subsiguiente, Abejas (3400-2300 a. C.), se descu-
brié que las mazorcas de maiz eran de tipo diverso y que superaban
varias veces el tamano del maiz silvestre. Al final de la misma, apare-
ci6 una nueva variedad de maiz doméstico, que presentaba afinida-
des con el tripsacum, el cual se hibridizé con la variedad nativa, a la
que finalmente acabé sustituyendo. El hecho de que el tripsacum no
creciera en el valle de Tehuacan, Mangelsdorf sugiere que debié ve-
nir de otro lugar, con lo que se infiere que se estaban realizando ex-
perimentos similares de domesticacién de plantas, entre ellas la del
maiz, en otras partes.

En los Andes se conocen 300 variedades de maiz que, segun las
distintas zonas, toman diversos nombres, pero que provienen de una
serie de especies mas antiguas, las cuales, a través de diversas
hibridaciones naturales o producidas por el hombre, formaron las dis-
tintas variedades que hoy se conocen. Entre ellas destacan:”" el kculli o
maiz negro, que es una de las mds antiguas y primitivas, y de la cual
se hallan evidencias de su presencia en restos arqueolégicos de las
zonas mochica y chim; el Confite morocho, considerado por Cavero
Carrasco como la mas primitiva, dado que la mayoria de las varieda-
des de maiz sudamericano lo presentan; el Paro o amarillo, de ma-

% [bidem, pp. 20-21.

8 E. J. Wellhausen et al., Razas de maiz en la América Central, México, Secretaria de
Agricultura y Ganaderia/Oficina de Estudios Especiales, 1958, pp. 38-39.

7 Richard S. MacNeish, “Investigaciones arqueoldgicas en el valle de Tehuacan”, en
Arqueologia Mexicana 13, INaH/Raices, México, mayo-junio, 1995, pp. 18-23.

71 R. Cavero Carrasco, op. cit., pp. 81-83.
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zorca corta, ancha, redonda o cénica, y asociado a las tumbas de los
valles costeros; y, por taltimo, el Confite puntiagudo, de granos blan-
cos, pequenos y puntiagudos.

Arqueologicamente, las investigaciones de Engel” y Lanning”
han aportado datos interesantes, aunque fechados tardiamente. Asi,
encontraron en tumbas costeras dos variedades de maiz: una de ma-
zorca pequena, de poca productividad e impacto, en los pueblos ca-
zadores-recolectores; y otra, mas productiva, que revolucioné la vida
de los pueblos costeros entre 900-800 a. C. Aunque se traté de rela-
cionar con el maiz mesoamericano, genéticamente corresponde a la
familia Proto confite morocho de las tierras altas andinas.

Como puede observarse, hay ciertas razas parecidas en ambas
zonas. Ademas, fenotipicamente es extrano encontrar en la zona
andina mazorcas conicas, lo cual resulta normal en Mesoamérica, lo
que podria ser un indicio de los contactos indirectos que se presen-
taron entre navegantes y comerciantes. Ademas en Mesoamérica hay
presencia de mazorcas cilindricas, como el Nal-Tel, el Quicherio, el
Olotillo y el Serrano, tipicas de la zona maya, mixteca-zapoteca y ta-
rasca, es dedir, distribuidas en las zonas que se supone tuvieron con-
tactos con Sudamérica.

Las evidencias arqueolégicas también se han apoyado en argu-
mentos de los botéanicos, palinélogos y agrénomos, como Sauer y
Wellhausen, aunque sus opiniones han sido maltiples y a menudo con-
tradictorias. Segun ellos, todas las plantas domésticas son descendien-
tes muy alterados de las plantas silvestres, y, en muchos casos, los an-
tepasados silvestres sobrevivieron a sus habitats de origen. Esta es la
argumentacién mas fuerte que los botanicos manifiestan en relacién
con la identificacién del lugar de origen de una planta doméstica, si
bien en muchos casos se han extinguido las especies silvestres origina-
rias. Otro tipo de evidencia frecuentemente utilizado es el del niimero
de especies domésticas halladas de una regién a otra. Cuanto mayor
sea el namero, el periodo de evolucién ha sido méas prolongado. Una
tercera guia nos es facilitada por la tolerancia y preferencias ecolégicas
de la planta domesticada. La domesticacién altera considerablemente,
mediante la seleccién, la adaptabilidad de una planta.

72 Frederic Engel, A preceramic settlement on the Central Coast of Peru: Asia, vol. LIII,
Massachussets, Massachussets Transactions of the American Philosophical Society, 1963, 80 pp.

” Edward P. Lanning, “Early Man in Peru”, en Scientific American, vol. CCXIII, nam. 4,
1945, pp. 68-76.
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Sauer” ha puesto de relieve una divisiéon de las tradiciones agrico-
las del Nuevo Mundo en dos tipos basicos con respecto a las técni-
cas y productos agricolas utilizados como basicos: el cultivo de semillas
(maiz y cereales) y el cultivo vegetal (mandioca, batata y papas). Ba-
sandonos en el nimero de especies de cosechas, el nimero de
familias dentro de cada una de ellas, y su distribucién geografica, pro-
bablemente hubo tres dreas de domesticacion de plantas en el Nuevo
Mundo. Una es las tierras altas centroamericanas, el punto mas im-
portante de la tradicién cosechera de semillas de Sauer; la segunda
area incluye los altos valles y altiplanicies de los Andes centrales, y la
tercera, las tierras bajas del Caribe en Sudamérica.

Tal vez existi6 un intercambio de plantas entre los tres centros,
pues asi lo testifica, segtin Sauer, la distribucién parcialmente coin-
cidente de las plantas cultivadas, desde México al Per, y fueran so-
metidas a una domesticacién independiente y maltiple.

Asimismo, Wellhausen” estudié clases de maiz halladas hoy dia
en México y las agrup6 en diez familias, cuatro de las cuales, todas
rosetas de maiz de rendimiento relativamente bajo, todas con de-
nominacién de antiguas familias indigenas. Otras cuatro son fami-
lias exéticas, cuyo origen, se cree, es sudamericano, y probablemen-
te, de Colombia. Como producto de la hibridizacién, primero, entre
las cuatro familias indigenas, combinado con constantes nuevos cru-
ces con el tripsacum (un pariente silvestre del maiz), y mas tarde, con
las familias exéticas sudamericanas, se desarrollaron a finales de la
época prehistérica unas familias hibridas mas productivas y de ren-
dimiento mucho mayor durante el clasico y posclasico.

Es posible que el maiz tuviera un origen tinico en Mesoamérica
y se esparciera a América del Sur, donde surgieron nuevas familias
que luego fueron introducidas en Mesoamérica, pero una demostra-
cién menos complicada podria ser aquella que probara una evolucién
independiente en las dos zonas, seguida de un intercambio poste-
rior de las familias domésticas evolucionadas, como el Nal-Tel, el
Quicherio, el Olotillo y el Serrano, los cuales parecen razas intermedias
entre conicas y cilindricas, situadas en las fronteras geograficas de
Mesoameérica Meridional.

7 Carl Sauer, "Age and Area of American Cultivated Plants”, en Proceedings, XXXIII
International Congress of Americanists, vol. 1, San José, Costa Rica, 1959, pp. 215-229.
S E.]. Wellhausen et al., op. cit., pp. 22-27.
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Reflexiones finales

Como pudimos apreciar en este trabajo, los dispositivos tecnolégi-
cos con que contaban los antiguos amerindios no eran “primitivos”,
disponian de embarcaciones de buen tamario, con remos de distinta
forma, velas e incluso una especie de controlador de direccién lla-
mado guare. El que la navegacién prehispanica fuera considerada por
los europeos como primitiva se debia a que s6lo comparaban sus em-
barcaciones con las nativas, y las consideraban inferiores a las suyas
debido a su visién europea y sus referentes occidentales. Ademas,
tomaron como punto de comparacién con la indigena la navegacién
lacustre, la cual no estaba tan desarrollada como en la costa debido a
la dindmica de estos cuerpos en el agua, que no tenian que tomar en
cuenta ni la incertidumbre que posee el mar, ni sus mareas, ni las
corrientes ni otros fenémenos similares.

Cada region desarroll6 distintos tipos de embarcaciones, las cua-
les fueron el resultado de los diversos tipos de materiales que tenian a
su alcance, en unos casos utilizaban madera y en otros totora. Ade-
mas, contrasta con la significativa desinformacion sobre la navegacion
prehispanica acerca de la Conquista y con la desmemoria de los docu-
mentos del ciclo colonial, no obstante que las bitacoras de los marinos
britdnicos, italianos, alemanes, norteamericanos y franceses remarcan
su pervivencia hasta muy avanzado el siglo xix y principios del xx.
Incluso, actualmente, las poblaciones del norte de Perti han retomado
la tradicién de las embarcaciones de totora, debido a los altos costos
de la gasolina y mantenimiento de los barcos pesqueros. Es curioso
como, a veces, la modernizacién fomenta la recuperacion de tradi-
ciones en busca de una identidad o medio de supervivencia.

Respecto al mar, las sociedades prehispanicas desarrollaron una
serie de mecanismos de asimilacién y compensacién que van des-
de concepciones integrales del universo hasta reacciones mentales
colectivas de inquietud o temor, plasmadas en elementos fantasti-
cos y sobrenaturales, los cuales, en su momento, son entendidos
como plenamente reales. Asi, el mar se convirtié6 en un universo
inconmensurable y poblado de una naturaleza variada, ocupando
un lugar privilegiado en la rica e ingeniosa mentalidad de las socie-
dades antiguas. El mar, mas que una barrera geografica, fue aprove-
chado como medio de transporte por el afin del hombre prehis-
panico por conocer este mundo fantéstico y, en la medida de lo po-
sible, de dominarlo.
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En cuanto al problema del origen del maiz basado en la arqueo-
logia, en Pert casi toda la investigacion se ha concentrado en la costa
desértica por la excelente conservacién de los restos vegetales, sin
embargo, la falta de excavaciones sobre el maiz en la sierra impiden
que el cuadro cronolégico andino esté completo. Cavero Carrasco y
MacNeish ya han sefialado que la supuesta aparicién tardia del maiz
en Perti entre el 900 y 800 a. C. se debe a que no se consideran los
resultados de las excavaciones en Pikimachay, Ayacucho. Alli se han
encontrado mazorcas con una antigiiedad fechada entre los afios 5 000
y 3800 a. C. Esto denota que el maiz tuvo, por lo menos, dos centros
principales de domesticacién independiente en América, uno casi con-
temporaneo con el otro: Mesoamérica y los Andes.

Con todo, botanicamente, el proceso evolutivo del maiz sigue
siendo un misterio. Mientras que los cereales del Viejo Mundo tie-
nen variedades silvestres que se preservan en la naturaleza, el maiz
no se ha encontrado atin en estado silvestre. Desde el siglo pasado,
diversas teorias han expiicado el origen y la evolucién de éste, la mas
popular es aquella que acepta al teocintle como el antecesor directo
del maiz, aun cuando Mangelsdorf la ha refutado. Otros autores atri-
buyen al tripsacum el inicio del maiz, mientras que algunos mas con-
sideran el contenido de sulfato ctprico en la tierra como el que pro-
voco la mutacién.

Sea cual sea la verdad, el problema real reside en la deformada
idea del paternalismo del maiz, el cual ha hecho que varios colegas
se cierren a las miltiples propuestas acerca de sus origenes, los cua-
les se estan postulando en las diversas excavaciones sudamericanas
que se estdn realizando, incluso en las de MacNeish. Lo mas impor-
tante no es, sin embargo, quién “patenté” el maiz, sino el gran valor
cultural que se le dio a éste desde épocas lejanas, o dicho en pala-
bras de Warman, “si la paternidad de este bastardo [el maiz] es du-
dosa, debe recobrarse la maternidad o cultura alrededor del maiz”.”
Es increible que los arquedlogos y paleobotanicos mexicanos que siguen
pensando en el origen tnico del maiz en México, paraddjicamente
se apoyen en MacNeish y Wellhausen, sin haber puesto atencion
a sus conclusiones respecto al origen multilineal del mismo:

76 Arturo Warman, La historia de un bastardo: maiz y capitalismo, México, n/UNAM/FCE, 1995, p. 49.
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Aun partiendo de nuestros pobres datos, un hecho es evidente: hubo miltiples
origenes de la agricultura en el Nuevo Mundo. Se ha reconocido también que
no hubo un solo desarrollo unilineal de la agricultura en algiin lugar, sino una
serie de pequeros procesos de domesticacion de plantas en muchas regiones
que estimularon y contribuyeron a la evolucién de la agricultura sobre una ex-
tensa area.

Se tiene la impresion de que el desarrollo de la civilizacién y la mas efecti-
va produccién de alimentos en Mesoamérica no se deben a una sola evolucion
de fases de desarrollo de cultura y subsistencia, sino mas bien a una serie de
procesos concomitantes de diferentes zonas ecolégicas que interactuaron y se
estimularon entre si, de tal manera que influyeron en el desarrollo cultural e
incrementaron la efectividad de la produccion de alimentos. En efecto, ¢no es
esa forma de proceso simbiético, entre agricultura y cultura, uno de los proce-
sos causales que permitieron un incremento efectivo de la produccién de ali-
mentos y dieron origen a la civilizacién en Mesoamérica? [...] Ademas, {no es
ese proceso simbibtico [...] el mismo que deben haber asumido el desarrollo en
otras areas de civilizacién primaria, tales como las del Cercano Oriente, Peru y
aun China?”’

Por ultimo, pero no por ello menos importante, esta investiga-
cién pretendié evaluar lo factible e importante que podia ser la na-
vegacion costera e incluso en mar abierto por el Pacifico entre
Mesoamérica y los Andes. Relativamente qued6 demostrado, que
dependiendo de la época del ario, este viaje no sélo era posible sino,
ademads, muy rapido, sobre todo de sur a norte. Sin embargo, futu-
ras investigaciones mas completas podrian estar basadas en la infor-
macién acerca de la comunicacién maritima y terrestre del lado del
Atlantico, y su posibilidad como ruta complementaria a la expuesta,
combinandola con la primera, ya que la navegacion maya de ese lado
estd mucho mas investigada, lo que podria ofrecer datos muy valio-
sos en torno a los contactos intercontinentales de la América nuclear.

77 Traduccién hecha por Angel Garcia Cook, “Richard Stockton MacNeish y el origen de
la agricultura”, en Arqueologia Mexicana, nm. 25, INaH/Raices, México, mayo-junio, 1997, pp.
42-43: apud. Richard S. MacNeish, “Environment and subsistence”, en The Prehistory of the
Tehuacan Valley, 1, Austin y Londres, Robert S. Peabody Foundation-University of Texas Press,
1967, pp. 101-121.
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